
Med Lill-Ante, Malgo
maj och Wolfgang 
pa sjoarna i Vilhelmina 

Henning Lundberg • 

11KALLA 11 

TIDSKRIFTEN 

V ASTERBOTTEN 1969 

Av Kjellerstedts karta t>ver Va'.ster
bottens lappmark 18 76 - 82 fram
g.!r att tv.! vii.gar p.! den tiden led
de in i Vilhelmina socken, Den 
ena vii.gen, som anlades .!ren 1867 
- 1870 stra'.ckte sig fr.in Asele

dver Lil.ngtja'.rn till Vilhelmina
kyrkby, Den andra vii.gen anlades
.!ren 1871 - 1880 och stra'.ckte sig

fr.in Lycksele t>ver R.!berg - Gran
sjt> - Siksjt> till L.!ngtja'.rn, da'.rden. 
anslt>t till den forstna'.mnda·va'.gen, 
De p.! kartan·upptagna folkma'.ngds
uppgifterna anger att Vilhelmina 
sock en hade 4701 irtnev.!nare. 

Det var endast ett litet antal 
av socknens byar som lig i na'.r
heten av de anlagda va'.garna, vilka 
il.r 1880 hade en sammanlagd la'.ngd 
av 7, 4 mil. Samfa'.rdseln mellan 
de t>vriga byarna skedde i ba'.sta 
fall- p.! upprt>jda och p.! enklaste 
sa'.tt banade kdrva'.gar for ha'.st
fordon, De tunga varorna transpor
terades vintertid, d.! s, k, vinter
va'.g var mt>jlig att h.!lla korbar 

. a'.ven t>ver·isbelagda vattendrag 
och frusna myrar. Sommartid var 
det vanligt att fardas till fats p.! 
upptrampade stigar och t>ver 
sp.!ngade myrar. Den tiden p.! il.ret 
utgjorde roddbil. ten ett oumba'.rligt 

Bilden:Brdderna Janne, August 
och Anton Lundberg • 



Kartan: Allmanna vagar fr.!n 
Vilhelmina 1880: Lingtjarn
Asele eller Lingtjarn- Lyck
sele. Storstruckan:fallhojd 
0, 5 m, forsarna vid Storhol
men cirka 7 m. 

·ansportmedel pi de m.l!.nga sjoar
ch lar som utg6r oversta delen
v Angermanalvens !lodomride.
arskilt besvarligt miste det ha
arit nar sjukdom eller olycks-
111 drabbade manniskor boende
lngt frln allfarvagen. Det var
.,lnga ginger flfangt att bona
Kan doktorn komma".

Efter det ovan anforda for stir 
og a.ven en ung lasare att det inte 
rnns nigot bekvamt satt att i s\u
et av forra seklet ta sig fram 
:1ellan byarna i socknen. 

En tid under 1880-talet skotte 
,rtiderna Johan (Janne), August 
,ch Anton Lundberg en bogserbit 
ii Tl sjon som hette "Anna- Erika". 
3£ten agdes av Kramfors AB. En-

Latil<bcrg 

ligt uppgift hade de tidigare a.gnat 
sig H timmerflottning i Str6ms 
Vattudal samt varit i kontakt med 
bi tbyggeri i Harnes and. Deras far, 
Carl Lundberg larer nigon tid i 
mitten av 1880-talet ha varit i 
tjanst hos Konsul Lars Glas i 
Ume£ och varit sysselsatt med 
prim- och bitbyggnader. Skriva
ren av dessa rader ar son till 
August Lundberg. 

Rekognosceringen. 

Pi virvintern 1889 gjorde min far 
och hans aldre broder Janne en 
fa.rd pi skidor frin Brattbacken 
Tlsjo 6ver byarna Granberget, 
Lovstrand, Ormsjo och Djupdal 
ti 11 Vilhelmina. Skidfarden skulle 
ge svar pl frigor som broderna 
hade stallt sig om forhillandena i 
Vilhelmina socken. De tankte un
der soka om "lokalisering" av tim
merbogserings- och passagerarbi
tar var mojlig till de stora sjtlar
na Volgsjtln, Malgomaj och Vojm-
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sj1ln, Jag minns hur spannande jug 
tydctc det var att som barn lyssna 
pi! min f;us bl;)i;krivning om oricn
teringen i den vaglosa terrangen 
mellan byarna. PA st_;rackan mel
lan V. Ormsj1l och Dju):ldal milste 
de passera 1lver Blaikfjallet. Dar 
Krokbacken rinner upp ligger en 
brant ravin pil norra sidan av fjal
let. Byborna i Ormsj1l hade varnat 
f1lr ravinens hangdrivor, Strackan 
1lver fjallet hade tagit langre tid 
an beraknat, Skymningen b1lrjade 
Calla men de bilda broderna hade 
orienterat ratt. De passerade utan 
miss1lde tillrackligt lilngt vaster 
om det farliga stallet och nildde 
innan m1lrkret blev besvarande 
gilrdarna i byn Djupdal som trots 
namnet (som hansyftar pil ravinen) 
Jigger h1lgt uppe pil naktoberget. 
De visste att Vilhdmina kyrkby 
hade anlagd vag 1lver Lilngtjarn 
till Asele samt att vag fanns friln 
Llngtjarn (lver Rilberg till Lyck-
sele. Men de visste aven att den 
nara 87 kvadratmil stora socknen 
i 1lvrigt saknade anlagda vagar. 

Visserligen f1lrelilg det m.11.nga 
avskrackande fakta att rakna med.· 
Angpannor och maskiner till de 
trabiltar som skulle byggas m.11.s-
te k1lras med hastspann de 19 
milen fr.in den di!. narmaste jarn
vagsstationen Anundsj1l vid norra 
stambanan, Bandelen Ange-Anund
sj1l 1lppnades f(lr trafik Ar 1889. Te
lefonf1lrbindelse med yttervarl
den saknades i Vilhelmina. Nar
maste lakare fanns i grannsock
nen Asele, Eget kapital saknades 
och m.11.ste upplilnas i en tid d.11. 
naturahushilllningen var f1lrhars
kande i denna landsanda. Men den 
ungdomliga lusten att f.11. b1lr ja ett 
ftlretag fr.in grunden skingrade 
alla betankligheter. Efter en tids 
1lvervaganden fattades beslutet 
att borja biltbyggandet i Vilhelmi
na. Under byggnadstiden var min 
farfar Carl Lundberg och J. A. 

Sp.11.ngad vag mellan Bergsj�n 
och Gikasj1ln. Foto: Lars Dahl
stedt ca 1890. 
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Bilden: Virvintern 1903. Byg
gandet av "Malgomaj II" pi
btirjat. Ktilen strackt, forstav 
och spant resta. Fr. v. J. A. 
Schulten, Janne Lundberg, 
okand person samt langst t.h 
Anton Lundberg. 

Schulten, smilanning till borden, 
knutna till foretaget. 

Delstrackorna p§. leden Vilhel
mina-Stalon, 

Av kartan framgir att den blivan
de bitleden Vilhelmina kyrkby
Storholmen-Stalon bested av tre 
avenitt som avgrl!'.nsades ir./l.n 
varandra av tv.1 fo_rs strackor i 
alven mellan Volgsjtln och Malgo
maj. Den ftlrsta hinderstrackan 
1.ig mellan Volgajtln och Maksjtl
tjarn. Fallhtijden pi alven var dar 
s.1l stor som 7 meter. Land rem-
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san kallas Storholmen, Den and
ra stra.ckan lig mellan Maksj1in 
och Malgomaj och utgjordes av 
de grunda for s strackorna "Lill
struckan oi::h Storstruckan". Hojd
skillnaden var liten, endast 0, 5 m 
meter, men alven var delvis si 
grund att endast smi biltar kunde 
pass era. 

Broderna Lundberg tankte sig 
lo sningen si att en bit skulle byg
gas for trafik pi Volgsjon, en an
nan bit for alvstrackan (Storhol
men)- Maksjtin-Yarris sjtln- Dals
ho lmen-(Malgomaj) och en tredje 
bit for trafik pi Malgomaj. 

Bi tbyggandet. 

Ar 1889 btlrjades verksamheten i 
Vilhelmina. Tvi bitbyggnadsplat
ser utvaldes. Den ena lig vid Volg
sj1in 4, 5 milometer vaster om 
kyrkbyn intill Ltlvliden. Den andra 
1§.g vid ·Malgomaj i narheten av 



Bilden:"Malgomaj II", sjl:isatt
ningen den 3 maj 1903. Langst 
t. v. vid unionsflaggan Janne
Lundberg, langst t.h. August
Lundberg, som hissar bAtens
standert.

Elias Vikstrl:ims gArd i Malgovik. 
Aren 1889-1892 byggdes tre tra'.
bAtar, 11 Malgomaj I" ftlr trafik pi!. 
Malgomaj, "Lill-Ante" fbr a'.lv

stra'.ckan Malgomaj-Storholmen 
och "Wolfgang" fl:ir Volgsjtln, Sti:irs
ta bi!.ten "Malgomaj II" byggdes i 
Malgovik fl:ir trafik pi!. Malgomaj 
vintern och vAren 1903. Den fick 
sedermera enligt Fartygsinspek
tionens certifikat ta 97 passagera
re. Dessutom byggdes tvA prAmar. 

Trafiken pi\ delstra'.ckorna. 

Na'.r resande skulle Aka b.\t fr.in 
kyrkbyn de sex milen till Stalon 

gick man ombord pA Wol!gang som 
trafikerade stra'.ckan l:iver Volg
sjl:in. Fl:irsta hindret i bi!.tleden lcla
rades genom att promenera den 
drygt kilometern l.\nga va'.gen l:iver· 
Storholmen. Min farbror Nils 
Lundberg hade tillverkat dragka'.r
ror som han mot en billig penning 
hyrde ut fl:ir transport av gods. Han 
tillhandahl:ill a'.ven en ka'.rra avsedd 
att transportera roddbi!.tar pi!.. Det 
fanns ju bybor vid Malgomajsjtln 
som inte .\kte med AngbAtarna 
utan rodde mellan kyrkplatsen och 
hemmet. Vid Maksjl:itjarn l!g bi!.ten 
Lill-Ante med Angan uppe fbr f:l.r- · 
den l:iver Maksjl:in, Lillstruckan, 
Varrissjtln och Storstruckan. Den 
b.\ten var nog grundg.\ende fl:ir att 
klara alla grunda delar av alven. 
Val ute pA Malgomaj kunde passa
gerarna, vid den ftlr vind och sjtl
gAng skyddande Dalsholmen, ga 
tlver till malgomajbi!.ten ftlr vida
re fard vasterut, Tre bi!.tar av-



Bilden:"Malgomaj II" p.£ 1920-

talet, 

rnste allts.£ varandra, nar resande 
skulle befordras fr.in kyrkbyn till 
Stalon eller byarna utmed Malgo
maj e ller nar fard i mots a tt rikt
ning rnretogs, 

I Svenska TuristWrenfngens 
.£rsskrift 1898 har Rickard Me
lander beskrivit farden med b.itar
na. Skildringen heter "Till fjalls 
:vid midsommartid". Dar skymtar 
b.ide Wolfgang, Nils Lundbergs 
kt:irra, Lill-Ante och Malgomaj I. 

F6rslag till kanaler. 

For11strl!ckorna I tilven utgjordo 
ett tids6dande hinder i bAttrafiken. 
Tanken p.£ att grava kanaler ge
nom vissa forsar i Lappmarkens 
vattonlodor var av gammalt da
tum, Land11ti'nget11 v!!gkommltt� 
som haft i uppdrag att bl. a, utre
da fr.igan om £tgt:irder Wr att 
!stadkomma sammanh/ingande bil.t
leder fthe11log 1878 att farled skul
le ordnas mellan Volgsj6n och 
Malgomaj, och att en kanal skulle 
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gr/ivas genom Braskaforsen mel
lan Nedre Gautstrask och Storvin
deln samt mellan Storuman och 
Umn/issj6n. 

Genom br6derna Lundbergs f6-
retagsamhet b.ide av praktisk art 
och genom uppvaktningar hos res
pektive myndigheter stod Wrsla
get om-kanaler mellan Maksj6n, 
Varrissj6n och Malgomaj inf6r 
sitt Wrverkligande. Kungl. Maj:t 
beviljade den 11 maj 1894 1. 500

kronor till upprattande av arbets
plan Wr rnretaget. Den i C>vre 
norra vag- och vattenbyggnads
distriktet verksamme civilingen
j6ren Hj, Bergman, Luleil. uppr/itta
de arbetsplanen som godkandes av 
v/ig- och vattenbyggnadsstyrelsen 
dt'ln ! 3 februnri 1903.

Kanalarbetena. 

Min far E, Aug, Lundberg uppvak
tad e tf, landsMvdingen A. F. 0, 
Cederberg om utverkande av peng
ar till f6retaget. Landsh6vdingen 
pil.skyndade frAgans avg6rande och 
kundo i mars m!nad 1903 meddela 
att 19. 200 kronor stod till f6rfo
gande. En arbetsdirektion tillsat-



tee i Vilhelmina, dar bide kyrko
herden L, Dahlstedt och handlan
den Lars Backsell var med. 

I verkligheten kostade foretaget 
enligt rakenskaperna kronor 
27. 652:43, Mellanskillnaden bekos
tades av entreprenorerna broder
na Lundberg. Denna utgift for bh
trafikforetaget torde ha varit myc
ket betungande sarskilt med tanke
pa svarigheten att i en s! avlag
sen landsanda kunna skaffa erfor
derligt rorelsekapital. For att un
derlatta for lasaren att gora sig
en forestallning om vad denna mel
lanskillnad pa 8. 452 kronor betyd
de kan na'.mnas att ett fullgott mans
dagsverke vid den tiden var hogt
raknat vart 2 kronor och 50 ore.
Beloppet motsvarar alltsa i runt
tal minst 3, 300 dagsverken. NAgot
tilHigg pl statsanslagen kunde ej 
erhAllas.

Att skaffa pengar i Vilhelmina 
var inte nagot latt uppgift. Visser
ligen fanns sedan ar 1865 poststa
tion i Vilhelmina, Men den post
sparbank som ar 1884 fogades till 
postanstalterna fungerade pl kan
da skal inte slsom affarsbank. Vad 
vagkassan i socknen betraffar an
vandes vid sekelskiftet "upp- och 
afskrivningsra'.kning" och kapital
ra'.kning hos Sundsvallsbankens 
kontor i Ornsktlldsvik. Det torde 
inte ha funnits nagot bankkontor i 
egentlig mening i Vilhelmina forr
a'.n lr 1914, dl AB Norrlandsban
ken oppnade sitt kontor dar. 

Fora'.ndringar i foljd av utveck
lingen i bygden. 

Efter kanalarbetnas slutfl:i rande 
il.r 1907 kunde den stora malgo
majbaten, Malgomaj II, gl alv
strackan nedstrom Malgomaj till 
bryggan pa Storholmen. Darifrln 
var avstandet till kyrkbyn endas.t 
8 kilometer. 

Ar 1911 lade Flottningsfore-

ningen egen bogserbh i Volgsjon. 
Samma lr flyttade broderna Lund
berg bAten MalgomaJ I frAn Stor
holmen till Vojmsjl:ln. NAgra Ar 
darefter, troligen i samband med 
att vagen Vilhelmina-Storholmen 
pA delen Lovliden-Storholmen ar 
1914 blev korbar, flyttades "Wolf
gang" £ran Volgsjon till Malgo
maj och anvandes dar som bog
serbAt. 

Flyttningen av Malgomaj I med 
angpanna och maskin den 34 kilo
meter lAnga, nyligen farbara lands
vagen till Tresund var en i bygden 
mycket omtalad handelse. Det 
£inns annu nAgra per soner kvar i 
Vilhelmina som var med i flytt
ningsarbetet. o.ch som kan berat-
ta om aventyren under farden. 
Dragkraften bestod av ett anspann 
6-8 hastar. 1 svarare uppforsbac
kar sattes ytterligare hasta in
i spannet. I utforsbackar anbrin�
des bromsanordningar pA <le for
andamalet tillverkade kalkarna.
I samband med omplaceringen
andrades batens namn till "Vojm
sjon".

Umebladet uppmarksammade 
handelsen i tvA notiser, Under 
rubriken "AngbAtstrafiken pA Vil
helminasjoarna" berattas den 12/4 
att Flottningsforeningens bogser
bAt 11Volgsjon" anlant till Vilhel-
mina. Skribenten funderar over 
den nya bogserbAtens kapacitet 
och fortsatter II Emellertid a'.mnar 
nu broderna Lundberg frakta den 
i var nyreparerade angaren II Mal:
gomaj I till den 7 mil l.inga · Vojm
sjon, dar den skall trada i verk
samhet med timmerbogsering 
och fraktturer och till1lnskas bro
derna Lundberg all lycka i deras 
nya ftlretag, Hvem som kommer 
att fora baten i Vojmsjon veta vi 
ej annu men hr J. Lundberg torde 
ej komma att 'skiljas frAn sin ka
ra Angare "Malgomaj ll" utan 
torde fortfara att ploja Malgo-
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Bilden:Dammen under kanal
byggnadstiden i Storstruckan, 
Vid utfallstrtiskeln fr.£n Mal
gomaj. 

majsjtins v.£gor annu n.£gra .£r, 
Namnde Lundberg bar i vinter 
byggt sig ett trefligt hem p.£ Hol
men. 

Heder .£t dessa_ftiretagsamma 
man, som icke litet bidragit att 
ge fart ilt utvecklingen inom Vil
helmina kommun varigenom sock
nen vunnit namn och anseende 
framftir m.£nga andra fjallkommu
ner11. 

I Umebladet den 24/2 1911 
meddelas ftiljande, "Friln Tresund, 
Vilhelmina skrives: Har liksom i 
andra byar har uppe ha vi i alla 
titler saknat vagar och andra 
kommunikationer men nu randas 
en annan tid. I vinter ha vi f.£tt 
ktira den nya landsvagen friln Tre
sund anda till kyrkplatsen. Och 
vilrt gamla tinskem.£1 om en ilng-

bh hit upp till Vojmsjtin bar 
ocksil g.£tt i uppfyllelse tack vare 
herrarna Lundberg i Vilhelmina. 
De kommo hit med en af sina .£ng
b.£tar den 18 april. 

Den drags vid framkomsten av 
7 hastar och en fotograf ftireviga
de det historiska tigonblicket". 

Den verksamhet brtiderna Lund
berg de ftirsta 25 .£ren utftirde be
sted huvudsakligen av timmerbog
sering pil v.irarna samt last-och 
per sontrafik vid kyrkhelgerna. 
Milnaderna maj och juni var biltar 
och manekap dygnet runt syssel
eatta med flottningsarbetet, om 
vinden de.t medgav. En och annan 
tur med passagerare kunde aven 
deesa m.£na:der utftiras, beroende 
p.£ angelt!genhetsgraden. Doktorns 
resor hade som regel ftiretrade. 
Yid kyrkhelgerna och andra "tra
fiktoppar" kunde trafikkapaciteten 
uttikas genom att en prilm togs p.£ 
sl:tp efter .£ngb:l.ten, dar gods och 
aven paseagerare fick plats. Vin
tertid anvandes maekinerna i bil-
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Bilde.n:Lastning av ved till
!ngpannan. Vedbti.raren, som
stil.r p! stenen i vattenbrynet
/i.r den nyligen bortgil.ngne v/i.
der sp!mannen Levi Abrahams
son i Malgon/i.s,

tarna som drivkraft rnr cirkelsil.g
verk. Ett av dessa stod vid stran
den av Volgsj1ln intill kyrkbyn.

Ko1:porationer av skilda slag
brukade under h1lgsommaren hyra
bil.ten rnr utf/i.rder pil. Malgomaj.
Fr/i.lsningsarmen var under en
£1lljd av il.r arrang1lr £1lr en utrnrd
som de i annonseringen kallade
"Sj1lman1lver". Men /i.ven godtemp
lare, sil.ngare och jarnv/i.gare an
ordnade utrnrder med b,Hen. Det
var som regel god anslutning till 
des sa utflykter.

Res e skildrin�

Under il.rens lopp har ett flertal
uppsatser av skilda personer in-

f1lrts i Svenska Turistf1lreningens
,hsbok, d/i.r bil.ttrafiken skildrats.
Har mil. n/i.mnas:

1895 Fredrik Svenonius, Lapp
lands kommunikationer.
1898 R. Melander, Kyrkhelg i
Fatmomakke.
1906 P. Burchardt, Fril.n Mo
sj�en till Vilhelmina.
1918 Erik Modin; Ett sommar
str1lvtil.g in i framtidslandet.
1920 Vivi Laurent, .Sex veckors
vildmarksliv.
1925 Meddelande om leden Vil
he�mina- Mosj1len.
Att· orden j�t och stress i b1lr

jan av detta .irhundrade inte, hade
k_ommit till st1lrre anv/i.ndning kan
man utl/i.sa ur Burchardts skild
ring. Han hade vid midsommarti
den 1903 11tamt m1lte med nil.gra
engelska v/i.nner vid Mosj1len pil.
Ncirska kusten f1lr att g1lra en f:ird
1lver fj/i.llen till Vilhelmina, F/i.rd
vagen tangerade trakter d/i.r be
slut nu il.r 1969 fattats att gruv
drift skall piiMrjas vid Stekenjokk,

. . 



Burchardt hade skrivit till sitt 
ombud i Vilhelmina och begart att 
denne skulle ordna b.itfarden pl 
den l!nga delen av ft!rden /:lver 
Malgomajsjl:ln, Det var ej sA latt 
att berakna erforderlig tid £or den 
veckol!nga farden tlver fjallet. 
Ftlrsening hade uppstAtt. Sallska
pet kom sent pA natten till B!ng
nas. Burchardt berattar:"Alla 
g!rdens inbyggare l.ig synbarli
gen fl:lrsankta i den djupaste stlmn, 
men dA det dar lika lite som an
norstades i dessa bygder fanns 
n!gra rullgardiner, tittade jag in 
genom ett fl:lnster och varseblef 
d! till min ftlrv!ning ett par man
schetter, en krage och en hals
duk som l!go pA ett bord, hvilket 
genast ingaf mig den ftlrestall
ningen, att en skogsinspekttlr 
mojligen kommit for att meta mig 
har. Johan August (Holmgren fr.in 
Klimpfjall, citerarens anm.) gick 
in £1:lr att vacka husets folk och 
!tervande strax med den glada 
underrattelsen att icke blott min
formodan var riktig, utan afven
kaptenen p! 11 Malgomaj" och den
nes bror, hvilken var maski:nist
p! samma lilla !ngare, hade med
foljt v!r skogsinspektor Erik 
August Eriksson p! vandring till 
BAngnas fr.in Malgomajs nordli
ga anda. Saken var namligen den,
att Eriksson hade hyrt AngbAten
for att hamta oss, men d! de icke
traffade p! nAgon af oss vid Mal
gomajs bortre anda, besltlto de
att gA oss till motes hellre an att
ligga stilla och vanta, hvarfl:lr de
slackte elden under lngpannan
och satte en gubbe att vakta bAten.
De hade kommit till B!ngnas kval
len £()rut, men blefvo i alla fall
synbarligen mycket glatt tlfver
raskade, d! vi vackte dem, oak
tat det var tidigt pl morgonen,
Det drtljde inte lange ftlrran kaffe
pannan stod pA spiseln--- 11 , 
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Minnen. 

Bland erna minnen fr.in b.ittrafi
ken kommer jag livligt ihAg en 
extratur som vi gjorde med Mal
gomaj II pl bestallning av advokat 
Sven Hallstrom, UmeA. Han av-
.. sAg att med sallskap Aka ut p! 
Malgomaj som l.ig i den zon ge
nom Norrland vilken omfattades 
av den totala solfl:lrmtlrkelsen Ar 
1927. Avfarden fr.in b.itbryggan 
vid Storholmen skedde vid 4-tiden 
pA morgonen den 29 juni. Himlen 
var mqlnfri. Juninatten var nastan 
som en dag vad ljuset betraffade. 
Solen ar ju sA har !rs i vAra trak
ter inte under horisonten mer an 
omkring tre timmar. Sommarvar
men steg snabbt varfor ka!fet 
med dopp serverades uppe pA dack 
for att deltagarna i resan inte 
skulle g! miste om nAgot avsnitt 
av b.itfarden. I de trAnga farvatt
nen Over Maksjtln och Varrissjl:ln 
vajde nAgra tidiga andkullar in 
bak.om narmaste udde for att slip
pa komma i narmare bertlring 
med oss. En stAtlig fiskgjuse seg-, 
lade majestatiskt tlver den kavlug
na vattenytan spanande efter det 
hagrande morgonmA!et. 

Efter passerandet av Storstruc
kan kom vi sA ut pl Malgomaj 
som visade sin allra vanaste upp
syn, Den djupbl! sjtln rtlrdes ej 
av minsta vindil. Propellerstrtlm
men och svallvAgorna efter b.iten 
ritade en ljus !Ara i vattenspegeln. 
Nar solftlrmtlrkelsen btlrjade bli 
markbar stannade vi maskinen, 
SvallvAgorna ebbade ut och vi om
famnades av tystnaden och det 
storslagna panorcrmat med Mars
fjallen i bakgrunden. 

Av astronomernas uppgifter 
kunde man lasa att endast fyra 
totala solftlrmtlrkelser skulle in
traffa detta Arhundrade synliga i 
Sverige, namligen Ar 1914, 1927, 
1945 och 1954, De tre !orsta syn-



liga i Norrland, den sista i sBdra 
Sverige. Nasta totala solfBrmBr
kels e som blir synlig i Sverige 
skulle intraffa fBrst £r 2126.

Det var val b£de vetskapen om 
det saregna i himlafen'omenet, den 
snabba vaxlingen mellan ljus som
mardag och natthimmel med 
stjarnor, den ovanliga mBrka del
vis metallglansande fargsattning
en p£ bergen omkring sjBn under 
f6rm6rkelsen och den karvt st£t
liga norrlandsnaturen som till
sammans gjorde farden till ett 
of6rgltlmligt minne. 

Men det fanns aven vardags
handelser som etsade sig fast i 
minnet. B£tresan langs hela sjBn 
tog en tid av 3 1/2 till 4 timmar i 
anspr£k men kunde ta langre tid 
om stormigt vader r£dde eller 
milnga flera bryggor an vanligt 
skulle angBras. D£ resan varade 
sil lilng tid, hade darfBr serve
ring anordnats ombord. Kaffe 
med dopp var den vanligaste f6r
taringen men grBtfrukost eller 
t. ex. fjallrBding, tunnbrBd och
mandelpotatis kunde ocksil till
handah£11as. FBr tillfallet var
det min mor som stod f6r chef
skapet i pentryt.

Det var Wrdag i bBrjan av sep
tember. Pil kajen i Stalon ddde 
en livlig verksamhet, Erling 
EckerlBvs turbil hade anlant med 
passagerare och gods fr£n Kult
sjBluspen. Omlastning till malgo
majb£ten pilgick, Den dagen var 
det mlnga unga resenarer fril.n 
Stalon och angransande byar som 
skulle il.ka med b£ten mot Stor
holmen och kyrkbyn. Vi kande val 
till anledningen, Skolorna i sock
ntin akullo b0rja kommnndo mlln
dag. Man kunde gissa att barnens 
hem rnr vintern endera skulle bli 
arbetsstugan, dispensarbarnhem
met eller skolhemmet i Vilhelmi
na samhalle. 

Ishinder £Br bil.ten intraffade i 
oktober-november men det drBj-

de vanligtvis flera mil.nader innan 
ieen blev kBrbar med hast och 
slade, Skoleleverna och de anhB- : 
riga p£ kajen hade alltsl b,erett 
sig pil att det skulle drBja lil.ng tid 
innan ett Herseende var mBjligt. 

Min mor kom upp pi!. dack och 
tittade pil den livliga verksamhe
ten pil kajen, Hon uppmarksamma
de en gumma som hon kande. Det 
var en mormor som f6ljt sina 
barnbarn till bryggan och som h�Il 
sina sm£ stadigt i handerna. Mih 
mor gick fram och fr£gade hur 
hon kande det. "Jo, jag hlller 
fast sil lange jag kan" blev det 
enkla svaret. 

De perioder pil hBsten och v£
ren, nar isarna varken bar eller 
bra st kallades · fBrfallstiden. Men 
det kunde aven uppstl sv!l.righeter 
sommartid att fardas pi!. sjBn. Stor
men kunde hindra fard med rodd
b!l.tar eller sm!l. motorb!l.tar. Det 
tor de endast ha var it vid nil. got 
enstaka tillfalle som stormen 
kunde hindra lundbergarnas b!l.tar 
att ta sig !ram pi!. sjBarna. Sv!l.rig
heterna att angBra en av vind och 
sjBglng utsatt brygga kunde nog 
som regel bemastras, Varre var 
det om brygga saknades vid b!l.t
lanningen. Har f61jer ett minne 
fril.n en stormdag pi!. Vojmsj1in. 

Det var i september mil.natl 
1926. Vastanvinden hade redan ti
digt p£ morgonen piskat upp vita 
gass pi!. v!l.gkammarna. B£ten 

"VojmsjBn" plBjde den gropiga 
sjBn pil sin fard fr!l.n Nyluapen 
och sBdra Tresund mot de nord
vast ut liggande byarna Lilng
strand, Hansbo, Vikennae och 
Dajkanvik. Vinden Bkade mer och 
mer och nl!r vi 11tl1vado ut frlln 
bryggan i Dajkanvik med Bjurvi
ken aom alutmill bl!l.ete det full 
storm. Granskogen pil stranden 
Mjde sig Bdmjukt i sirliga b!l.gar 
mot 1ister. I synranden mot nord
vast glanste i vackra h1istfarger 

153 



Bilden: Dok tor Arvid Ve stman, 
provinsiallakare i Vilhelmina 
191 Z- 15 med familj. Dok torn 
stiger i land vid handlare Pet
terssons b.i!thus i Strbmnas. 
Vid b.i!tskorstenen Janne Lund
berg med fru Ingeborg. Yid 
b.i!thusknute·n delvis skymd J. 
U. Vinberg, Karlsbacka.

de saregna profilerna av Klipp
fjallet, Grbnfjallet och Kittelfjal
let. Nar vi narmade oss b.i!tlan
ningen vid byn Bergland s.i!g vi 
en valkand syn p.i! stranden. Det 
var Lill-Jonke som vinkade. Han 
var ft)dd Ar 1848, hette Jonas Jons
son och var vit i Mr och skagg. 
Den 78-Arige gubbens arende ut
gjorde som regel att han passade 
turb.i!tens ankomst fl:ir att hamta 
tidningar, brev och paket till by-

borna eller att lamna brev fbr 
vidare befordran. Men det hande 
aven att arendet gallde att till
handla sig ett eller annat paket 
Ljungltifs 1 :an eller n/l.gra rullar 
tuggtobak. S.i!dana fbr livets nt>d
torft erforderliga varor s.i!ldes 
ombord p.i! turb/l.ten. · 

Farbror Anton i styrhytten 
s/l.g gubben pA stranden men me
nade att han nog hade tid att van
ta till des s att vi kbrt upp till 
Bjurvi¼;en med passagerare och 
gods. Vi var ju genom det motiga 
vadret sA fbrsenade att ett avsteg 
fr/l.n den vanliga turg/l.ngen var 
motive rad. Farbror Anton ·steg 
darfbr ut p/l. dacket och pekade 
n/l.gra slag med armen mot Bjur
viken f()r att gubben skulle fbrst/l. 
beslutet. Men Lill- Jonke ville 
annat. Han viftade med b/l.da ar
marna och skrek genom stormen 
- Sn-u-u-s - Sn-u-u-u-s, Sn-u-
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Bilden:20 man och 7 hastar 
klarar transporten av Neptun 
friin jarnvagen i Vilhelmina 
till biitbryggan vid Storholmen. 
Slapet ar ca 400 m friin millet 
och korsar vii.gen till Skans
holm omedelbart norr om 
August Lundbergs giird pii 
Storholmen. Foto:J. P. Dahl
berg. 

u-u-s. Farbror Anton visste nog
av egen erfarenhet vad det be
tydde av umbaranden om siidana
ftirnodenheter saknades varfor
han !.Lndradc beslut9t och htill in
mot stranden. Brygga saknades
vid biitlanningen. Jag stoppade
darftir tidningar och brev jamte 
tvii paket snus i en for andamiilet
tillverkad vaxdukspiise och gjor
de mig beredd att ro iland med

roddbiiten som med en stadig 
tress var forttijd vid ena akter
pollaren. 

Jag hade varit med om· siidana 
mant:>vrer miinga giinger forut 
men i det ovanligt M.rda vadret 
kandes det mer spannande an 
vanligt, Maskinisten Theodor 
Vinberg, stor och stark karl, 
skulle med trossen dra in rodd
biiten till relingen och i samma 
t:>gonblick som jag hoppat i och 
satte mig vid iirorna skulle han 
gora loss friin pollaren. Allt gick 
som beraknat och jag satt i rodd
biiten med vaskan mellan benen 
och parerade viigkammarna med 
.Krorna, In mot land hade jag 
medvind och om niigra tigonblick 
iikte jag pii en viigkam upp pii 
stranden dar gubben hjalpte mig 
att dra in biiten. Lill-Jonke fick 
posten och snuspaketen. Det ena 
tippna han genast och satte en 
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Janne Lundberg berattar hi
storier p!l. "Lill-Antes" ak
terdack. 

lamplig nypa under lappen. Sedan 
skulle han hjalpa till att skjuta ut 
roddb!l.ten fr!l.n stranden. Nu hade 
jag b!l.de vind och v!l.g emot mig. 
Med forenade krafter satte vi fart 
p!l. roddb!l.ten varefter jag hoppade 
i och satte mig vid !l.rorna. Forsta 
!l.rtagen gick bra men s!l. kom en 
jattev!l.g frasande. Jag var en 
aning ftlr sen att parera v!l.gkam
men. Den slog med stor kraft 
mot ena !l.ran med foljd att "hil.
vidjan11 (!l.rklykan) brast. Med 
ena !l.ran forsokte jag styra i med
vi�den· s!l. gott jag kunde och lan
dade v!l.t upp till livremmen av 
v!l.gsvallet tillbaka upp p!l. stran
den. 

farbror A.nton och Theodor 
s!l.g b!l.de orsak och verkan, De 
satte kur s p!l. Bjurviken och litade 
p!l. att Lill- Jonke och jag skulle 
reparera skadan. Gubben sa inte 
s!l. m!l.nga ord om min belagenhet. 
Han gick upp i sn!l.rskogen och 
skar· sig tv!l. lampligt l!l.nga bjork-

vidjor som han enligt konstens al
la regler vred till tv!l. nya h!l.vid
jor i roddb.'l.ten. Under tiden 
· sprang jag runt, runt p!l. strand en
ft:ir att h!l.lla varmen inom mina
v!l.ta byxor.

Efter en dryg timmes tid kom
turb!l.tenf.r!l.n Bjurviken, dar den
vaxlat gods och passagerare med
turbilen fr!l.n Dikanas. Med nya,
starka hil.vidjor i roddb!l.ten kunde
jag utan missode ro ut till turb!l.
ten "Vojmsjon" som for mitt ung
domliga sinne tedde sig an mera
sjosaker an forut. Jag var en er
farenhet rikare och tankte pa de
strapatser tidigare generationer
sakerligen kampat sig igenom,
nar ro.ddb!l.ten var enda fortskaff
ningsmedlet p!l. sjon.

Turlistor, 

I slutet av 10-talet fardigstalldes 
inlandsbanan till Vilhelmina. I 
Vasterbottens-Kuriren den 28 de
cember 1917 fanns intagen en no
tis som amtalade att "Ra.ls lagg
ningen fram till Vilhelmina sta
tion fullbordades haromdagen 
och for ftirsta g!l.ngen rullade ett 
materialt!l.g in p!l. stationen. Sam
hallets innebyggare hade samlats 
vid stationen dar s!l.ngforeningen 
sjtlng och sjokapten Aug. Lund
berg talade". Jag minns sjalv 
den handelsen mycket val. Den 
ht:isten hade jag g!l.tt forsta ter
minen hos Anna Ericsson i sm!l.
skolan. Den var efter skolhus
branden inrymd i Missionshuset, 
Vi hade julledigt fril.n skolan och 
jag fick dagen till ara ftilja min 
far till stationen och t!l.gpremi
aren. 

Inlandsbanans oppnande ftlr 
trafik till Vilhelmina den 16/2 
1918 betydde givetvis ett starkt 
uppsving for frakt- och person
trafiken p!l. Malgomaj och Vojm
sjon, Regelbundna turer med fast-



stalld tur lista for b/!. ttrafiken kun
de tryckas och sandas till Turist
rnreningen, resebyriter och andra 
intresserade. 

Aven trafiken pit vagstrackor
na mellan Vilhelmina.samhalle 
och Malgomaj resp. Vojmsjon 
kunde ordnas med turbilar. Tidi
gare fanns den mBjligheten att g/1., 
Aka cykel eller Aka med nitgon av 
J;R. Brunbergs hyrbilar, en 
P,uick och en Hupmobile som ftir
des av J. A. Renman och Karl 
F,,?rgman. 

En parentes 

Som tidigare namnts hade Flott
ningsforeningen egen bogserbitt i 
Volgsjon sedan Ar 1911. Antalet 
bogs er bit tar utokades Ar 1917 ge
nom forvarv av "Luspen" i Vojm
sjon. Ar 1918 satte foreningen 
aven en bogserbitt i Malgomaj. 
Vasterbottens-Kuriren meddelar 
den 9 april 1918: 11Angermanal
vens Flottningsforenings nya bitt 
"Neptun" som skall ombesor ja 
timmerbogseringen A Malgomaj 
i sommar har nu anlant och ar 
under transport upp till sjon". 
Bitten hade tidigare anvants i 
kustfart. Efter omplaceringen 
•till Malgomaj andrad-es namnet till
"Mars". Bil.ten var gammal och
r.enoverades darfor grundligt
vintern 1921-1922. Det ryktades
att bitten efter renoveringen aven
skulle anvandas i passagerartra
fik, Man kunde satta tilltro till
ryktet av den anledningen att
Flottningsfor eningens intres sent er
bildat ett aktiebolag som ej var
bundet av vattenlagens bestammel
ser att flottningsforening endast
filr syssla med allman flottning
och darmed direkt sammanhang
ande arbeten. Genom denna bo
lags bildning kunde Flottningsfor e
ningen hyra ut bittar till bulvanbo
laget som i sin tur kunde anvanda
dessa i passagerartrafik.

Jonas Johansson, Bergland, 
och hans hustru Marta Lovi
sa, fodd Ander sdotter. 

Nar det bekraftats att "Anger
manalvens Flottningsforenings 
Drift AB" skulle konkurrera med 
lundbergarna om passagerartrafi
ken pi!. Malgomaj, ombildades 
verksamheten sit att August Lund
berg lo ste ut b:rodern Jann es in
tres sen i brtidraforetaget. I och 
med denna forandring slutade 
Janne aven som skeppare. VAren 
1922 satte Driftaktiebolaget sina 
planer i verket. Den sommaren 
gick det alltsA tvA passagerarbit
tar pit Malgomaj. Infer den tiver
maktiga konkurrensen ansitg sig 
August Lundberg nodsakad att gi 
med pit en tiverenskommelse med 
Flottningsforeningen och Driftak
tiebolaget innebarande att Malgo
maj II hen 1923-1926 ej skulle 
g/!. i passagerartrafik utan endast 
utftira flottningsarbeten. 

Passagerartrafiken gick inte 
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kanb.s 
Oajkanvik 

Kartan: Allmanna vagar i Vil
helmina 1910- talet. Jarnva
gen( streckad) mot Storuman 
under byggnad, 

sil. bra i ekonomiskt avseende som 
Driftaktiebolaget beraknat. Ftilj
den blev att bolaget htisten 1926 
upphtirde med verksamheten i 
Vilhelmina. En parentes i trafi
ken var alltsil. tillanda. August 
Lundberg renoverade dil. Malgo
maj II s·om f1lrsil.gs med nytt ma
skineri, en Bo lid er s ril.oljemotor. 
Bil.ten il.terinsattes pil. trafikleden 
vil.·ren 1927. 

Anslutande trafik 

Efter det att bandelen Vilhelmina
Storuman tippnats rnr trafik den 
15.11 1923 ordnad�s person- och 
godstrafik tr. o. m. 1 juni 1924 
sommartid pA stickspil.ret (Vilhel
mina)-LOvlid-(Storh'.olmen)
Holmeelehamn, SJ upphOrde med 
persontrafiken pil. etickepil.ret i 

\ 

och med utg.ingen av sommarsa
songen 1928, Avslutningsturen 
fick ett tragiskt ftirlopp. Umebla
det hade den 1 oktober 1928 en 
notis om olyckan under rubriken 
"Lapp dtidad av til.get vid Vilhel
mina". Blad et berattar att "Nar 
til.get il. bandelen Vilhelmina
Holmselehamn i ltirdags gjorde 
sin reguljara tur vid 2-tiden p;1!. 
middagen intraffade en allvarlig 
olyckshandelse som kom att kra
va ett manniskoliv". Det var den 
dtivstumme Nils Johan Juffa, ftidd 
den 29.8.1847 och boende i en 
kil.ta intill sil.gil.n i Ltivliden, som 
ftirolyckades. Notisen meddelade 
inte att det var under fullbordan
det av sista passagerarturen pil. 
stickspil.ret som o"lyckan intraffa
de. Men att sil. var fallet bekraf
tas av fru Britta Eriksson, Sollef
teil., som fril.n 1 april 1924 till 1 
oktober 19 3 9 till sammans med sin 
numera bortgil.ngne make, banvak
ten John Eriksson, sktitte bcvak
ningen pil. LOvlids station. ■
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